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1L EN REVAIT, IL A FAIT L
JEAN-PHILIPPE DAYRAUT
S'EST INSCRIT A LA
MYTHIQUE COURSE DE COTE
DE PIKES PEAK, DANS LE
COLORADO (ETATS-UNIS).
MIEUX, IL FINIT TROISIEME
AVEC SON DACIA DUSTER
“NO LIMIT". UN MONSTRE DE
850 CH QU'IL A ACCEPTE
DE NOUS CONFIER...

1Y approchantlabete,un seul  ser
~ mot vous percute l'esprit: im-

' pre-ssio-nnant! Aileron et lame

avant surdimensionnés, chassis
= rubulaire, moteur surpuissant
(levs biturbo de la Nissan GT-R pousséa
850 ch), boite séquentielle & six rapports,
transmission intégrale... Beau pedigree!
Conception, fabrication etdéveloppement
sont effectués en collaboration avec Re-
nault Sport. Bref, C'estdu sérieux, mais pas
dulourd (950 kgseulement!). Rendez-vous
estprispour un essaiAuto Plussurle circuit
dAbbeville. Aprés examen del'equipetech-
nique, Jean-Philippe se charge de mettre
Tengin 2 température avant de m'en pas-
serlevolant. Une fois installé, je rigole déja
moins. Une seule chose compte: étre 2la
hauteur de la confiance qui m'estaccordée
(lemodéle estunique). Surtout nerien cas-

Grace a ses quatre roues motrices, le
Duster “No Limit” passe un maximum
de puissance au sol. Sur 100 m, il
accélérerait comme une F1.

 touten prenant plaisir Atenter de mai-
triserla puissanceetlavivacite de cettebéte

- decourse. Tarchaud toutd'un coup'

On est assis tres bas, nnis_le volantestré-
glableen hanteur. “Une Dacadoit s adap-
ter 4 tout le monde”, plaisante Jean-Phi-
lippe. Bon, d’accord. Reste qu'une fois
sanglé, faut y aller et... pas question de
caler! Jattrape le sélecteur de vitesses,
qui tombe parfaitement sous la main. Je
démarre doucement et le fauve s'¢broue
presque docilement. J'accélere plus
franchement, tout va bien... Alors gaz!
Waouuh! Les rapports ultracourts s'en-
chainent 2 la vitesse del'éclairet me voici
déja catapulté sur le premiervirage. Quel
bonheur! Larépartition desmassesidéale
(50/50) etla direction ultraréactive s'as-

e P

‘socient pour offricun chissis trésincisif.
Lavoiture se place 12 ouonle désire... A
“moidela mener cojrectement. Le freinage
“estalamesuredel accﬂuauon.l.efﬁau:é.

esttelle quel’ nprendmedel‘asm-ance_
Iavraie limitesemble serésumer 3 celiedes
pneus Pirelli, soumisarude épreuvesousla
débanche de pussance. Quel pied! Maisil
nefautpas mollir mmevuﬂade;& tutoyant
le rupteur 3 fond de six... Soitd 210 km/h
“seulement”. VousI'aurez compris, lavites-
sedcpomunpomp:nm,mmmmm
auxaccélérations, époustoufiantes. Gesticu:

lant surle muret des stands, lemécamcxm
me faitmaintenantsigne deme calmer. Etil
m'a pastort, lebougre. Car, endépit del'ap-
parente facilité de conduite qu'offre un tel
monstre mécanique, il fautsappeler Jean-
Philippe Dayraut pour le pousser dans ses
uitimesretranchements.  Patrick Cléret




ES ESSAIS PRELIMINAIRES
Pour les amoureux de la Formule 1, Iz saison 2012 démarrera
le 18 mars 2 Melboume, au Grand Prix d'Australie. Mais
les nouvelles F1 prendront la piste avant cette date pour
les essais hivernaux, qui se dérouleront en Espagne.

A Jerez de |3 Frontera, prés de Séville, du 7 au 10 février;

& Barcelone, du 21 au 24 février; et de nouveau 3 Barcelone,
du 1* au 4 mars. Ensuite, les équipes retourneront dans leurs
ateliers respectifs afin de préparer les voitures, avant de les
conditionner pour leur voyage vers Melbourne aussitft aprés.
Pourguoi privilégier Jerez et Barcelone ? A Jerez, 2 météo
est géneralement favorable. A Barcelone, [2 sélectivité du
circuit en matiére d'aérodynamique, d’adhérence et de moteur
emporte I'agrément des teams et des pilotes. Quant aux
conditions climatiques, c'est  voir: il y a une quinzaine
d'années, |'ai vu quatre jours de tests 3 Barcelone se résumer
Abord, c'est la guerre des boutons. a... septtours. Il avait neigé sans discontinuer.

Lordinateur affiche de précieuses
données: pression d'admission des
turbos, températures, vitesses de
rotation, etc. Au centre, l'indicateur
| de rapports est surmonté de diodes

signalant le régime moteur maxi.
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La carrosserie en fibre est aussi légére que parfaitement
étudiée en soufflerie. Une fois le capot déposé, on découvre
les entrailles du monstre et son V6 biturbo gavé de chevaux en

De nombreux malvoyants et non-voyants adorent les Grands
Prix. Chague année, Auto Plus et Sport Auto participent,
avec |'association Handicapzéro, 4 Iz conception d'un guide
de la Formule 1. Il s"agit en réalité de nos Guides 1,
que Handicapzéro traduit en braille & plusieurs milliers
d'exemplaires. Un vrai travail de fourmi! Or, pour 2012,
I'association veut faire encore mieux. Avec |'2ide de Total
etde Renault, elle va sjouter & son guide le plan de chague
circuit {avec toutes les indications: longueur, nombre
de tours, nom des virages, etc.)... en relief. Ce sera un travail
: colossal, avec un coit qui ne I'est pas moins.
Jean-Philippe me livre ses dernieres recommandations: “Pas = @Y  Lorigine du projet est 3 chercher deux ans plus 1. En 2010,
besoin de débrayer pour monter les rapports. Tu soulages juste ¥ ' Total et Renault avaient convié surle circuit de Budapestune
un peu I'accelérateur.” Tinquiete pas, j'vais y aller calmos ! vingtzine de non-voyants. Des pilotes leur avaient fait faire un
- e baptéme de piste avec des Mégane Turbo ou des F1 triplaces.
Pour rendre I'expérience encore plus concréte et plus
. intéressante, les invités avaient pu, sur un plan du Hungaroring
400000 €emviron | | trace enrelief, apprendre le circuit par cceur avec les doigis
6 cyl.enV, 245 biturbo 4 ¢yl enligne, 165 g avant de s'installer dans les voitures. Un procédé qui leur avait
| : ) sotere el Cyindrés 37%9cm? | 1598 cm?® = permis, une fois sur le parcours, de connaitre leur position en
| ; : Puissance maxi 850cha 7200 tvmn 1056435750 timn prenant repére sur les virages. Fantastique, n'est-ce pas?
| mm“ mdlaim- Couple maxi S1Nma4800timn | 148Nma3730iimn

DimensionsLxlenm =~ 4.45x1.90 432x1,83
Poids e ) e e

Parm: les aménagements du

| reglement sportif 2012,ily a

un paragraphe qui interdit, en

==\ permanence, aux pilotes de quitter
= la piste “sans une raison justifiable”.
§___._ Ainsi, il n'est pas permis de couper
une chicane dans les tours de reconnaissance ou dans les
tours de rentrée aux stands pour 8conomiser de I'essence.
Suivez mon regard ! Directement dirigé sur un habitué de ce
genre d'astuces: Michael Schumacher, bien sir.

RETROUVEZ [@].

T =d N
s.'.'.'.D;.ﬁ"-i" '.a

H ZWELICON SPOnT

L= - —
JEAN-LOUIS MONCE
sur Autop[us.fr

ou directement sur votre mobile
(iPhone, Android, etc.)

en photographiant ce tag grace

a l'application gratuite Flashcode.

E
u

AUTO PLUS N° 1217 -02.01.2012 ﬁl



